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Abstract 
The conflicts in the South Caucasus, which ultimately led to restrictions on Armenia via 

the Zangezur Corridor, coinciding with the imposition of sanctions on Iran, created an 

opportunity. Iran, as the only country capable of supporting Armenia along their shared 

border, could mitigate the impact of sanctions by designing corridors through Armenia 

toward Europe. This approach would maintain the geopolitical status quo in its 

surrounding region while facilitating new transit routes. Theoretical foundations of 

international transit emphasize that countries can improve their standing by assuming the 

role of a transit hub. This research aims to examine the potential of the Persian Gulf-Black 

Sea Corridor to enhance Iran's geopolitical position as an international transit center. The 

study addresses the following questions: What is the significance of the Persian Gulf-

Black Sea Corridor, and how does it impact the enhancement of Iran's geopolitical 

standing? The research hypothesis posits that the Persian Gulf-Black Sea Corridor 

significantly facilitates global trade exchanges and holds the potential to transform Iran 

into a transit hub within the framework of a multi-neighborhood foreign policy. 

Employing a time-series methodology, the study analyzes the corridor's impact on trade 

exchanges. The findings indicate that the Persian Gulf-Black Sea Corridor not only 

improves Iran's trade conditions and elevates its role in international exchanges—thereby 

helping to overcome geopolitical constraints and reduce the effects of sanctions—but also 

provides a viable route for trade between India, the Persian Gulf states, and the Black Sea 

region. Consequently, beyond enhancing Iran's economic diplomacy and preventing 

adverse geopolitical shifts in the South Caucasus, the Persian Gulf-Black Sea Corridor 

possesses significant potential to upgrade Iran's transit role. 
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Extended Abstract 
Introduction 

In the contemporary international system, the significance of international 

transport corridors transcends mere trade facilitation. They have emerged as 

instruments of geoeconomic development, geopolitical competition, and even 

security management. For countries such as Iran, which have been subjected to 

prolonged economic sanctions and geopolitical containment, the creation and 

maintenance of alternative transport routes is not only an economic necessity but 

also a strategic imperative. The Persian Gulf–Black Sea Corridor, proposed in 

Tehran in 2016, represents one such initiative. It aims to connect the Persian Gulf 

and the Indian Ocean to the Black Sea through Iran, Armenia, and Georgia, 

thereby linking the Middle East to Southeast Europe. Unlike other competing 

projects, such as the Zangezur Corridor promoted by Turkey and Azerbaijan, this 

corridor highlights the importance of preserving territorial integrity, maintaining 

regional balance in the South Caucasus, and reinforcing Iran’s centrality in 

Eurasian connectivity. This extended abstract presents a comprehensive overview 

of the study on the Persian Gulf–Black Sea Corridor, analyzing its theoretical 

foundations, geo-economics implications, security and geopolitical impacts, as 

well as the challenges and policy recommendations for its realization. 

Theoretical Framework 

 From a theoretical standpoint, transport corridors are understood within the 

framework of transit hubs and network connectivity. International trade networks 

rely heavily on secure and efficient corridors that reduce costs, shorten delivery 

times, and provide stability to global supply chains. Countries that successfully 

position themselves as transit hubs not only accrue economic gains but also elevate 

their geopolitical status. Corridors also embody security functions. According to 

theories of complex interdependence, greater connectivity between states reduces 

the likelihood of conflict and fosters cooperative security frameworks. At the same 

time, transit hubs act as geopolitical levers: control over key passages such as the 

Suez Canal or the Strait of Hormuz demonstrates the extent to which corridors can 

shape international security dynamics. Thus, the Persian Gulf–Black Sea Corridor 

must be evaluated not only as a geo-economics opportunity but also as a security–

geopolitical asset with implications for Iran’s foreign policy, sanctions resilience, 

and regional balancing strategies. 

Methodology The research adopts a quantitative approach using time-series 

analysis (ARIMA models) to assess trade flows among countries along the 

prospective corridor. Data were collected from the World Bank and the 

Observatory of Economic Complexity for the period 2000–2022. The analysis 

examined three dimensions: Iran’s trade with Black Sea countries; Persian Gulf 

states’ trade with Black Sea countries; India’s trade with the Black Sea region. The 

aggregated results were then compared to highlight the potential trade volume that 

could be channeled through the Persian Gulf–Black Sea route. 
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Findings The findings underscore the significant potential of the corridor 

Iran–Black Sea trade: Despite sanctions, Iran’s exports and imports with Black 

Sea countries have demonstrated resilience. Notably, exports to Bulgaria increased 

more than 80-fold during the study period, while imports from Romania and 

Bulgaria rose sharply after 2018. 

Persian Gulf–Black Sea trade 

 Exports from Gulf countries to the Black Sea region expanded substantially, with 

most destinations experiencing tenfold growth since 2000. Imports also followed 

an upward trajectory, highlighting mutual dependence. 

India–Black Sea trade: Both exports and imports rose significantly, with Greece, 

Romania, and Bulgaria serving as major partners. By 2022, India’s trade with the 

Black Sea countries had multiplied several times over, confirming the region’s 

attractiveness as a market. 

Aggregate potential: The total trade volume among countries that could utilize 

the corridor reached over USD 23 billion by 2022—six times higher than in 2000. 

This underscores the corridor’s potential to serve as a major artery of Eurasian 

trade. 

Geoeconomic Analysis: From a geo-economics perspective, the corridor 

presents several advantages: 

Cost and time reduction: Compared to the Suez Canal route, the corridor shortens 

the distance by 55% and reduces transport costs by approximately 30%. Transit 

time falls from 42–60 days via Suez to 16–25 days. 

Diversification of routes: By reducing dependence on the Suez Canal and Turkey, 

the corridor lowers risks associated with geopolitical crises and monopolistic 

control. 

Investment opportunities: Infrastructure development in Iran (roads, railways, 

ports) and Armenia (Southern Armenia Railway) can attract foreign investment 

and create new logistics hubs. 

Regional integration: The corridor fosters “overlapping regionalism,” linking 

multiple regional clusters (South Asia, the Persian Gulf, the Caucasus, and 

Southeast Europe) around Iran. 

Sanctions resilience: By providing multiple trade pathways, the corridor acts as a 

structural mechanism to mitigate the impact of sanctions on Iran and its partners. 

Security and Geopolitical Analysis: The corridor’s security and geopolitical 

Implications are equally profound: Sanctions mitigation: The corridor allows Iran 

to bypass chokepoints vulnerable to Western monitoring and sanctions, such as 

the Turkish and Suez routes. This diversification makes it harder for sanctions to 

isolate Iran completely. 

South Caucasus balance: Supporting the Armenia–Georgia route strengthens 

Armenia’s territorial integrity against pressures from Turkey and Azerbaijan, 

preventing Iran’s isolation through the Zangezur project. 

Regional balancing: The corridor counters the Turkish-led Middle Corridor, 

enabling Iran to maintain strategic relevance in Eurasian connectivity. 
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Complex interdependence: By linking over 20 countries, the corridor creates 

economic ties that enhance regional stability and reduce the likelihood of armed 

conflict. 

Diplomatic leverage: Iran’s control over this corridor elevates its bargaining power 

with the EU, Russia, and even the United States, as excluding Iran would impose 

higher costs on global trade flows. 

Policy Recommendations 

To overcome these challenges and realize the corridor, the study proposes: 

Infrastructure development: Prioritize the modernization of Iran–Armenia border 

roads, expansion of Iranian southern ports, and construction of the Armenia–Iran 

railway. 

Multilateral cooperation: Forge agreements among corridor countries for customs 

harmonization, digital trade facilitation, and security coordination. 

Attracting investment: Engage the EU, India, and development banks (e.g., 

Eurasian Development Bank, Asian Infrastructure Investment Bank) to co-finance 

projects. 

Active diplomacy: Employ “corridor diplomacy” to ensure political support from 

Armenia, Georgia, and the EU while counterbalancing rival initiatives. 

Security collaboration: Establish joint mechanisms with Armenia and Georgia to 

safeguard the corridor against regional instability. 

Conclusion 

The Persian Gulf–Black Sea Corridor is more than a transport initiative; it is a 

strategic project that intertwines geoeconomics with geopolitics. For Iran, the 

corridor represents an opportunity to: 

 Enhance trade flows and attract investment. 

 Mitigate the effects of sanctions by diversifying trade routes. 

 Strengthen its strategic position in the South Caucasus. 

 Serve as a regional balancer against competing initiatives. 

 Transform its geography from a liability into a geo-economics asset. 

 By implementing coordinated infrastructural, diplomatic, and institutional 

measures, Iran can convert the Persian Gulf–Black Sea Corridor into both an 

economic lifeline and a security buffer. Ultimately, the corridor exemplifies 

how geo-economics projects can serve as instruments of national resilience 

and geopolitical influence in an era of sanctions and great-power 

competition. 
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 چکیده
تضادهای موجود در قفقاز جنوبی که در نهایت به ایجاد محدودیت برای ارمنستان از طریق کریدور زنگزور منتهی شده 

ز عنوان تنها کشوری که توانایی حمایت اصت را مهیا کرد که ایران بهزمان با اعمال تحریم بر ایران، این فر است، هم
یت سوی اروپا ضمن حفظ وضعارمنستان در مرز مشترک را داراست از طریق طراحی کریدورهایی از مسیر ارمنستان به

بر این نکته  لیالملژئوپلیتیک منطقه پیرامون خود، کاهش اثر تحریم را نیز محقق سازد. مبانی نظری ترانزیت بین
ایند. هدف توانند نسبت به بهبود وضعیت خود اقدام نمتأکید دارد که کشورها از طریق ایفای نقش مرکزیت ترانزیتی می

عنوان مرکز ترانزیت دریای سیاه در ارتقای موقعیت ژئوپلیتیکی ایران به-سفار پژوهش، بررسی توانایی کریدور خلیج
بر  دریای سیاه چیست؟ و چه تأثیری-فارسشده است که اهمیت کریدور خلیجالمللی است و این سؤال مطرح بین

أثیر بسزایی در دریای سیاه ت-فارسارتقای موقعیت ژئوپلیتیکی ایران دارد؟ فرضیه تحقیق آن است که کریدور خلیج
خارجی و پتانسیل تبدیل ایران به هاب ترانزیتی در چهارچوب سیاست داشتهتسهیل مبادلات تجاری جهانی 

 دریای سیاه بر مبادلات تجاری-فارسچندهمسایگی را داراست. روش پژوهش سری زمانی است و اثر کریدور خلیج
رایط بهبود ش علاوه بردریای سیاه -فارسهای پژوهش حاکی از آن است که کریدور خلیجبررسی شده است. یافته

ریم که موجب خروج از تنگنای ژئوپلیتیکی و کاهش اثر تح المللیجایگاه آن در مبادلات بین یمبادلاتی ایران و ارتقا
فارس به حوزه دریای سیاه است؛ بنابراین کریدور گردد، مسیر مناسبی جهت مبادلات هند و کشورهای حوزه خلیجمی

بی، ودیپلماسی اقتصادی ایران و ممانعت از تغییرات ژئوپلیتیکی در قفقاز جن یدریای سیاه علاوه بر ارتقا-فارسخلیج
 .نقش ترانزیتی ایران نیز برخوردار است یاز پتانسیل لازم جهت ارتقا

 دریای سیاه، تحریم، هاب ترانزیتی، سری زمانی -فارسایران، کریدور خلیج ها:دواژهیکل
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 ان مسئلهیمقدمه و ب
 توانیمکشورهای جهان برای ارتقا وضعیت زیست شهروندان خود را  روزافزونتلاش 

 لاتترین خصیصه عصر حاضر دانست که تحقق این امر وابسته به ارتقا مبادمهم

ای داخلی همعنی تأمین نیازالمللی است، چراکه صرف افزایش توان تولید داخلی بهبین

مزیت نسبی در تولید محصولات، نیازمند ارتقا مبادلات تجاری  دلیلبهنیست و کشورها 

نوبه خود موجب ها و افزایش سطح رفاه هستند که این امر بهخود جهت تأمین نیاز

لی الملاسی در داخل و افزایش وجهه و پرستیژ در عرصه بینبهبود کارآمدی نظام سی

گردد. این امر سبب شده است تا همگام با افزایش اهمیت مبادلات تجاری، مسیرها می

ای برای انجام امن و باصرفه مبادلات برخوردارند مورد و کشورهایی که از توانایی بالقوه

ورد استفاده قرار گیرد. هاب ترانزیتی توجه ویژه قرار گیرند و مفهوم هاب ترانزیتی م

موقعیت جغرافیایی و دارا بودن ویژگی ممتاز در  دلیلبهشود که به کشوری گفته می

مواصلات دریایی و زمینی، ارتباط تجاری میان سایر کشورها را با سهولت بیشتر به 

ه، مبادل ها برای طرفینانجام رسانده و از این طریق ضمن کاهش هزینه تمام شده کالا

 نماید.دستاورد اقتصادی کسب می

ان عنوطور ویژه در یک دهه اخیر، موضوع کریدورهای انتقال کالا بهجهت و بهبدین

یک مسئله اساسی در همکاری میان کشورها و تسهیل دستیابی به اهداف مشترک 

مانند رشد اقتصادی، ارتقای همکاری امنیتی و غیره تبدیل شده است. کریدورهایی 

مانند کمربند و جاده، کریدور میانی و موارد مشابه همگی در تلاش هستند تا ضمن 

المللی و ارتقای سطح تسهیل ارتباط میان کشورها، از طریق افزایش مبادلات بین

لمللی را نیز اوابستگی میان کشورها با یکدیگر، زمینه افزایش منافع، نظم و امنیت بین

ن در قرار گرفت دلیلبهران ازجمله کشورهایی است که بهبود ببخشند. در این بین، ای

ه حیاتی در شبک ونددهندهیپموقعیت ژئوپلیتیکی میانه گاهی، مسیر اتصالی و 

واقع که در میتحراعمال  دلیلبهالمللی است؛ هرچند ای و بینکریدورهای متعدد منطقه

ن را وپلیتیکی ایرای توان اقتصادی ایران هستند، موقعیت ژئمحدودسازاقداماتی برای 

ی ایران ایجاد شده است؛ المللنیباند و تنگناهایی جهت مبادلات دچار محدودیت کرده

ازجمله این تنگناها که طی سالیان اخیر مورد توجه قرار گرفته است، کریدور زنگزور 

درخصوص ارتباط و اثرگذاری بر ایران، این  متناقضرغم تفاسیر متعدد و است که علی

در خود نهفته دارد که از این توانایی برخوردار است که بخشی دیگر از ارتباط امر را 

 (.0ی را محدود سازد )شکل المللنیبایران با محیط پیرامون و 

 



                  90                                                              همکاران محروق و ‖ ... بررسی تأثیر کریدورهای ترانزیتی بر موازنه ارتباطی و کاهش اثر تحریم

 & Gulahmadov): محدودیت ژئوپلیتیکی ایران و ارمنستان در کریدور زنگزور 0شکل 

Huseyn,2023) 

معطوف شده است که ضمن تأکید بر در مقابل، توجه به کریدورهای جایگزینی 

تمامیت سرزمینی و ممانعت از هرگونه تغییر در ژئوپلیتیک پیرامون ایران، اهمیت 

ترانزیتی ایران و دستاوردهای اقتصادی و سیاسی برای آن به ارمغان آورد. کریدور 

دریای سیاه ازجمله این کریدورهای مواصلاتی جایگزین و حائز اهمیت  -فارسخلیج

تأکید بر عبور از ارمنستان به سمت  دلیلبه ؛ امابدان توجه شده است ترکمکه است 

المللی ایران در قفقاز جنوبی، دریای سیاه، علاوه بر تأکید بر مواضع سیاسی و بین

برقراری ارتباط میان حدود بیست کشور، نقش بسزایی در افزایش اهمیت  دلیلبه

این هدف پژوهش حاضر بررسی اهمیت کریدور بنابر؛ موقعیت ترانزیتی ایران داراست

سؤال  المللی ایران است.دریای سیاه و تأثیر آن بر گسترش ارتباطات بین -فارسخلیج

دریای سیاه چه اهمیتی در ارتقای  -فارسپژوهش حاضر این است که کریدور خلیج

 -فارسموقعیت ژئوپلیتیکی ایران دارد؟ فرضیه پژوهش آن است که کریدور خلیج

تأثیر بسزا در تسهیل مبادلات تجاری جهانی، پتانسیل تبدیل ایران  دلیلبهدریای سیاه 

و، رخارجی چندهمسایگی خود داراست. ازهمینبه هاب ترانزیتی در پیشبرد سیاست

 هایهای مرتبط با شبکههاب ترانزیت و پژوهش براساسنخست به چهارچوب نظری 

مطالعه موردی یعنی  براساسینۀ پژوهش شود. دوم، پیشونقل پرداخته میحمل

یاه دریای س-فارسشود. سوم، کریدور خلیجدریای سیاه بررسی می-فارسکریدور خلیج
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گیرد. چهارم، سری زمانی مورد بررسی قرار می لیتفصبهو پتانسیل کارکردی آن 

مبادلات کشورهای در مسیر کریدور با یکدیگر با سنجش کمی سری زمانی مورد 

گیرد تا ظرفیت مبادلاتی کشورهای در مسیر در این کریدور سنجیده قرار میبررسی 

 ی تحقیق ارائه خواهد شد.هاافتهی براساسگیری پژوهش شود. در نهایت، نتیجه
 

 . چهارچوب نظری0
ونقل و حملکریدورهای انداز همیشه در حال تغییر تجارت جهانی، اهمیت در چشم

ملکرد المللی برای عها در مرزهای بینوقفه کالاکت بیلجستیک غیرقابل انکار است. حر

های شبکه 0«المللیونقل بینکریدورهای حمل. »اقتصادهای مدرن حیاتی است

ن ایهای تجارت جهانی ضروری هستند. پیچیده لجستیکی هستند که برای جریان

ن تأمی های پیوندی اتصال مناطق مختلف به زنجیره ارزش ومثابه حلقهکریدورها به

خارجی نوآورانه و انطباقی متناسب با کنند و به همین دلیل طراحی سیاستعمل می

ا در رقیمتی ذیاطلاعات ، هاآن سازی مؤثرمدل نقش کلیدی این کریدورها و چگونگی

فراهم های راهبردی کشورها متناسب با نیازونقل سازی سامانه حملزمینۀ بهینه

 (.Scholvin et al,2024; Chome et al,2020) آوردمی

عم المللی )ادر این چهارچوب، چگونگی ایفای نقش اصلی در شبکه مبادلات بین

طور خاص مورد توجه قرار گرفته ی( طی دو دهه گذشته بهافرامنطقهای و از منطقه

المللی علاوه بر تسهیل است زیرا کشورهای دارای نقش لجستیک در مبادلات بین

 گاهارتقای جایالمللی، به ها، علاوه بر حفظ اهمیت خود در نظام بینمبادلات میان کشور

المللی، ونقل بینهای حمل. در شبکه(Graham & Gibbons, 2019کنند )خود کمک می

 یالمللنیتأمین و مبادلات ب رهیدر زنج یمراکز ای یبه نقاط مرکز 2«تیهاب ترانز»

قل منت ای ،وتحلیلتجزیه ،ینگهدار یوقتصورت مها در آنجا بهشود که کالااطلاق می

ادر ها، بنتوانند شامل فرودگاهها میهاب نیخود برسند. ا ییشوند تا به مقاصد نهامی

ه، به همین دلیل امروز باشند.و هرگونه امکانات انتقال کالا و خدمات  کیستو مراکز لج

 را برعهده یربردچندمنظوره و کاملاً کا یکیلجست ینقش نهادها ونقلحمل یهاهاب

در  یتوجهقابلاز طریق مرتبط ساختن کشورهای دیگر به یکدیگر، اهمیت که  دارند

، کشورهایی گریدانیببهاند؛ المللی پیدا کردهالمللی در افزایش مبادلات بینعرصه بین

که دارای مزیت ایجاد ارتباط میان کشورهای دیگر جهت انتقال کالا و خدمات هستند، 

                                                           
1. International transport corridors (ITCs) 
2. Transit Hub 
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افزایی هوشمند از طریق پیوندسازی میان ی برخوردارند که با ایجاد هماز شرایط

های همپوش گاهی و نزدیکی در شبکه-کشورها و واحدهایی که از موقعیت میانه

توانند از ای برخوردارند، موجب تقویت موقعیت خود شده و میای و فرامنطقهمنطقه

 (.Bastanifar et al,2024; Xu et al,2021آن در جهت بهبود جایگاه خود استفاده نمایند )

ای، طقههای من، تغییرات سریع در سناریوهای ژئوپلیتیکی مانند درگیریحالنیباا

 ها در سراسر جهانها تأثیر عمیقی بر جریان کالاهای تجاری و حتی پاندمینامهتوافق

و  ازنگریگذاشته است. این تغییرات نیازمند بونقل های حملو تغییر موقعیت هاب

 یهاازآنجاکه هابو  موجود هستند (ITCs) المللیونقل بینبازسازی کریدورهای حمل

 یها براآن تیهستند، حفظ امن یتأمین جهان یهارهیدر زنج یدینقاط کل ونقلحمل

کالا  تأمین رهیزنج یداریپا اهمیت دلیلبه. است یمختلف ضرور داتیاز تهد یریجلوگ

با  یتأمین جهان رهیمهم، زنج تیهاب ترانز کیبحران در  دجایدر صورت او خدمات، 

وابسته را  یکشورها یو اجتماع یاقتصاد تیکه امن شودمیمواجه  یمشکلات جد

همچنین ممکن است با رقابت بازیگران دیگر برای جایگزینی با هاب  .کندیم دیتهد

اوه ا شود. علهونقل موجود سبب پیچیدگی ژئوپلیتیکی و چرخش در جریان کالاحمل

ونقل مطرح الملل دلایل دیگری نیز برای اهمیت هاب حملبر این امر، در روابط بین

 شده است:

حتی ا و کشورهی المللنیب یهمکار شیافزاسبب  ررونقپُیک مسیر ترانزیتی امن و 

المللی از طریق شده و پیامد نهایی آن افزایش امنیت بین یالمللنیب یهاسازمان

وجه نوبه خود سبب تاقتصادی کشورهای مسیر انتقال کالا است. این امر به خوردگیگره

ه چراکی خواهد شد تیامن یهارساختیز تیتقوبیشتر کشورها به مسئله امنیت و 

 موجب کاهش یبریسا تیامنحتی و  یکنترل مرز ،ینظارت یهاستمیس یروزرسانبه

توجه داشت وابستگی متقابل و باید  حالنیبااشود. هزینه نهایی کالا و خدمات می

 لزوماً از الگوهایالمللی در نظم بین هاآنهای تنیدگی تعاملات بازیگران و کنشدرهم

 سیکلی و غیرخطی عمل به شکلکند، بلکه به تعبیر روزکرانس خطی پیروی نمی

ی سازنهیبهی راهبردی برای پایدارسازی و زیربرنامهکند. درنتیجه، چگونگی تدوین می

 یهاتیقطعونقل متناسب با عدم یا حفظ موقعیت هاب حمل شدنلیتبد منظورهب

ی بازیگران درگیر، از اهمیت بالایی برخوردار است. این اهمیت هااستیسناشی از 

-ALامنیتی برای کشورها داشته باشد )-ی اقتصادی و سیاسیهاجلوه تواندیم

Shboul,2023; Öge,2020; Frowd,2019.) 
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و حلقه پیوندی میان  یارتباط نقش پل ،ونقلحمل یهاهابای فراتر، در مرحله

؛ جهان قرار دارند یتجار یاصل یرهایکه در مس کنندیی ایفا میکشورهاو  هاقاره

 یترشیب یهم خود از رشد اقتصاد ،یجهان یکشورها بااتصال بازارها نیا گریدانیببه

 المثعنوانبه کنند.کمک می یمللالنیتجارت ب لیشوند و هم به تسهمند میبهره

 یلدلبهاشاره کرد که امروزه  سنگاپور فرودگاه، بندر دبی و کانال سوئزبه  توانیم

ی المللاهمیت در مبادلات جهانی، برای کشورهای خود نیز موفق به کسب پرستیژ بین

در  و المللنیتجارت ب لیدر تسه یدینقش کل تیترانز یهاهاببنابراین، ؛ اندشده

با اضافه کردن واحدهای جدید به شبکه ها دارند. آن ایجاد موازنه ارتباطی و پیوندی

 شدهرفتهیپذقواعد  چهارچوبها در المللی و قرار دادن آنای یا بینونقل منطقهحمل

 تیو مقررات مختلف کشورها را رعا نیکنند تا قوانکمک می کشورهای دیگربه شبکه 

 Dadparvar & Kaleji,2024; Boubaker) انجام دهند یراحترا به یکهای گمرکرده و فرایند

et al,2021). 

و توسعه  یخارج یگذارهیجذب سرمابه یک هاب ترانزیتی، مزیت  شدنلیتبد

 لدلیبهکشور میزبان،  ارتقای جایگاهدارد که علاوه بر  به دنبالرا نیز  هارساختیز

ی، موجب بهبود گذارهیسرمادی امن برای عنوان مقصالمللی بهاهمیت در عرصه بین

 سایر موارد شده و به کشورهای میزبانها و ونقل، بنادر، فرودگاهحمل یهارساختیز

 (Quium,2019,p.2شوند ) لیتبد یالمللنیمهم در تجارت ب یگرانیتا به باز کندیکمک م

عنوان ا بهبه کشورها و مناطق مختلف کمک کند ت تواندیم تیترانز یهاجود هابو

 یارجخ یهایگذارهیبه جذب سرما نیزامر  نیمعتبر شناخته شوند. ا یکیمراکز لجست

 .رساندیمیاری  یاقتصاد یریپذرقابت تیو تقو

صرفاً مسیرهای اقتصادی حال بایست توجه داشت که کریدورهای ترانزیتی درعینِ

ر راهبردی نیز هستند. دهای امنیتی و برای انتقال کالا نیستند، بلکه دارای کارکرد

الملل، پیوند میان امنیت اقتصادی و امنیت ملی موجب شده است ادبیات روابط بین

شود که چهار دلیل برای در نظر گرفته  0«های حیاتیزیرساخت»که کریدورها در حکم 

 سبب شده پایداری زنجیره تأمین و امنیت اقتصادیاهمیت  .0 آن برشمرده شده است:

های جهانی کالا را دچار بحران کرده زنجیره، ختلال در یک کریدور کلیدیهرگونه اتا 

و امنیت اقتصادی کشورها را تهدید نماید. به همین دلیل، حفظ و حفاظت از کریدورها 

ابعاد ژئوپلیتیکی  .2 ؛شودناپذیر از راهبرد امنیت ملی کشورها محسوب میبخش جدایی

                                                           
1. Critical Infrastructures 
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دهد تا اهرم فشار ور میزبان امکان میکنترل یک کریدور به کش و بازدارندگی

هرمز  های تاریخی مانند کانال سوئز و تنگهژئوپلیتیکی در برابر رقبا کسب نماید. نمونه

طور مستقیم بر معادلات امنیتی و توانند بهاند که مسیرهای ترانزیتی مینشان داده

تگی وابس»نظریه براساس  ابستگی متقابل و کاهش تعارضو 1د؛ حتی نظامی اثر بگذارن

، گسترش مبادلات و اتصال اقتصادی میان کشورها احتمال درگیری «متقابل پیچیده

دهد. کریدورهای امن با گره زدن منافع اقتصادی کشورها به نظامی را کاهش می

. کنندای را فراهم مییکدیگر، زمینه افزایش همکاری امنیتی و ثبات منطقه

فاً نظامی یا فیزیکی نیست؛ بلکه شامل امنیت امنیت کریدورها صرحال، درعینِ

شود. ارتقای این ابعاد امنیتی، هزینه مبادلات را سایبری، گمرکی و زیرساختی نیز می

کشورها  .0؛ دهدالمللی به مسیر را افزایش میکاهش داده و سطح اعتماد بازیگران بین

سازی امنیتی و ، به موازنهترانزینیاز طریق ایجاد یا مشارکت در کریدورهای 

طورکلی، اهمیت امنیتی کریدورها مکمل اهمیت به. زنندژئوپلیتیکی دست می

تنها ابزاری برای تسهیل تجارت بلکه بخشی اساسی از ها است. کریدور نهاقتصادی آن

ای کنندهشود و نقش تعیینراهبرد کلان امنیت ملی و ژئوپلیتیک کشورها محسوب می

 (.Lai,2023; Walther,2022; Zervos,2019نمایند )للی ایفا میالمدر ثبات و نظم بین

شود تا باعث می تیترانز یهاهاب یقو یهارساختیو ز کیاستراتژ تیموقع

وابسته به  یها و کشورهاامر به شرکت نی. اابدیونقل کاهش حمل یهانهیهز

 ندبرسان یجهان یازارهابه ب یکمتر نهیها را با هزتا کالا دهدیتأمین اجازه م یهارهیزنج

(Hummels, 2007). مؤثر  یزیربارها و برنامه عیتوانند با تجممی تیترانز یهاهاب

ا کال لیدر فرایند تحو عیکار باعث تسر نیکاهش دهند. ا را ونقلزمان حمل، رهایمس

 شود.می یینها انیبه مشتر

لکه ب ینظر اقتصاد تنها ازنه ،شوندمی لیتبد تیترانز یهاکه به هاب ییکشورها

ا کشوره نیکنند. امی فایا یدر معادلات جهان اینقش برجسته زین یاسیاز نظر س

 یالمللنیدر روابط ب شترینفوذ ب یکالا و خدمات برا تیتوانند از قدرت خود در ترانزمی

 استفاده کنند.

 تیترانز یهاهابدیگر اهمیت هاب ترانزیتی است.  دیجد یبه بازارها یدسترس

ها رکتمراکز، ش نیکنند. با استفاده از ا لیرا تسه دیجد یبه بازارها یتوانند دسترسمی

 مختلف ارسال کنند. ییایهای خود را به مناطق جغرافکالا یراحتتوانند بهمی

 اقتصاددر  روزافزونعلاوه بر اهمیت کریدورها براساس توضیحات تشریح شده، 

نقش چندبُعدی در نظام نیز یتیکی و امنیتی های ژئوپلعنوان زیرساختبهجهانی، 



 1414 زمستان ♦ 87پیاپی  ♦ 4شماره  ♦ 18سال                                                                                  74

های ترانزیتی با کاهش سو، کریدورها در قالب هاب. از یکندینمایالملل ایفا مبین

گذاری را فراهم ها و تسهیل مبادلات، زمینه رشد اقتصادی و جذب سرمایههزینه

ر از ناپذیموقعیت استراتژیک، بخشی جدایی دلیلبهآورند و از سوی دیگر، می

ابعاد امنیتی کریدورها نیز اهمیت  .روندراهبردهای امنیتی کشورها به شمار می

کننده امنیت اقتصادی، ها تضمینمضاعفی دارد؛ زیرا ثبات و کارکرد پایدار آن

پذیری کشورها در برابر فشارهای خارجی است. بازدارندگی ژئوپلیتیکی و کاهش آسیب

 عنوان سازوکاریوابستگی متقابل میان کشورها به افزون بر این، کریدورها با ایجاد

کنند. موازنه ارتباطی به معنای برقراری تعادل در برای موازنه ارتباطی عمل می

ساز جانبه، زمینهونقلی است که ضمن کاهش وابستگی یکهای تجاری و حملشبکه

 .گرددای میای و فرامنطقهگرایی و همکاری امنیتی میان بازیگران منطقههم

 

 . پیشینۀ پژوهش2
پژوهشی درخصوص کریدور بررسی منابع فارسی حاکی از آن است که تاکنون 

بر بیان معایب  هاپژوهشدریای سیاه نگارش نشده است و تمرکز عمده -فارسخلیج

لاتین نیز تأکید اصلی بر اهمیت  منتشرشدههای کریدور زنگزور بوده است. در پژوهش

، در جدول ذیل برخی حالنیبااالمللی بوده است. بادلات بینگذرگاه ارمنستان در م

داده باشند مورد  قراردریای سیاه را مورد توجه -فارسثار پژوهشی که کریدور خلیجآ

 بررسی قرار گرفته است که در ادامه ذکر خواهد شد:

 : پیشینۀ پژوهش0جدول 

 یافته نویسنده

Dadparvar & 
Kaleji,2024 

و  یچندوجه یاشبکه اهیس یایدر-فارسخلیج یالمللنیب دوریکر

با  2600است که در سال  یاو جاده یلیر یهاراه ها،یاز کشت یبیترک

 مدنظر قرار فایپل فراموش شده تهران به اروپا ابازآفرینی  یاصلایده 

به قفقاز و ارمنستان و ساخت بزرگراه  رانیآهن ا. اتصال راهگرفته است

 اهیس یایدر سواحل در ایآناکل قیبندر عم جنوب ارمنستان و-شمال

را  اهیس یایدر-فارسخلیج دوریکر یهاتیظرف تواندیگرجستان م

 یو همکار اهیس یایتر درمنطقه وسیع تواندیم نیگسترش دهد. همچن

 .نماید تیرا تقو اهیس یایدر یاقتصاد

کولیوند و 

 0062دیگران،

مبادلات تجاری و سیاسی  گذر زنگزور تلاشی در جهت حذف ایران ازراه

 جنوب غرب آسیا است.
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 یافته نویسنده

رفعت نژاد و 

 0062دیگران،

های اخیر جمهوری آذربایجان همواره سعی نموده تا دالان زنگزور در سال

در مرز مشترک ایران و ارمنستان را تصرف نموده و یا در آن تغییراتی 

ه و قتغییر جغرافیای نظامی منطهای ؛ در این مسیر متغیرایجاد نماید

 .وندشیمدو عامل مهم محسوب  گسترش نفوذ نظامی رژیم صهیونیستی

سعیدی جوادی و 

 0062فهیمی فرد،

اقتصادی، نیازمند گسترش روابط  یهامیسازی تحرمنظور خنثییران بها

گرایی اقتصادی توسعه همو در این زمینه  تجاری با سایر کشورها است

 اثربخش باشد. تواندیم ی سیاهایران با سازمان همکاری اقتصادی دریا

 0062رشیدی،

ز شده ااعلام یهابرنامه برپایهزور در خاک ارمنستان، ایجاد کریدور زنگه

 قدرت را به ضرر یاتوازن منطقه تواندیترکیه، م-انسوی محور آذربایج

 .ایران تغییر دهد

سلطانی و 

 0060خسروی،

ت حذف ایران از کریدور موجب اقدام در جه تنش بین آذربایجان و ایران

لیکن جایگزینی بال غربی کریدور از سوی  ؛از طریق زنگزور شده است

 ایران مطرح است.

Parsyan et al,2023 
توجه به مسیر ارتباطی با ایران توانایی توسعه چندجانبه ارمنستان را 

 فراهم خواهد آورد.

Vinokurov et al,2022 

مسیر ارمنستان دارای ارتباط تجاری اتحادیه اقتصادی اوراسیا از طریق 

است و این مسیر دارای نقش مؤثری در توسعه این منطقه جغرافیای 

 است.

های زنگزور که از آثار فوق مشخص است، برخی مقالات به بررسی زیان گونههمان

ز اند که این امر وجه تمایاما به مسیر جایگزین ایران توجه نکرده اندپرداختهبرای ایران 

شود. مقاله دادپرور و کالجی نیز ضمن نوآوری ژوهش حاضر و نوآوری آن محسوب میپ

در بررسی مسئله، توانایی بالقوه مسیر را بررسی نکرده است که این موضوع تمایز اصلی 

تمایز اصلی پژوهش حاضر، تمرکز ویژه بر کریدور بنابراین ؛ پژوهش حاضر با آن است

 از استفاده و( ژئواکونومیک-دی ترکیبی )ژئوپلیتیکرویکر با سیاه دریای-سفارخلیج

 است. تجاری مبادلات ظرفیت ارزیابی برای کمی تحلیل

 دریای سیاه-فارسژئواکونومیک راه: کریدور خلیج-ژئوپلیتیک

ه در ی بود کاخلاقانهدریای سیاه، طرح زیرساختی جدید و -فارسابتکار کریدور خلیج

 -بازارهای خاورمیانه به اروپا از طریق ارمنستان اتصال باهدفدر تهران  2600سال 

گرجستان مطرح شد. این ابتکار بر نگرش ایران در منطقه قفقاز جنوبی مبنی بر 

 با شروع از یچندوجه دوریکر نیااین منطقه معطوف است.  کیتیژئوپل رییتغعدم
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سپس  و ارمنستانبه سمت  و بندر بوشهر را بندر بندرعباسچابهار،  ران،یجنوب ا

 یهایاز کشت یستمی. متعاقباً، سرساندیم اهیس یایبه سواحل دراز آنجا  گرجستان و

 ازآنسپکند تا را به مسیر کریدور اضافه میبلغارستان  ییایردو بندر دانتقال کالا، 

ین ی نقش اخوببهمبادلات تجاری با کشورهای حوزه دریای سیاه برقرار گردد. در اینجا 

زیت گیری از مبهره منظوربهیوندی و ارتباطی با کشورهای در مسیر را کریدور در گره پ

ی . ایران نقش ژئواستراتژیک مهمدهدیمژئواکونومیک و حفظ ژئوپلیتیک منطقه نشان 

ه ها بی آنروس ریغمسیر  نیترآسانی مرکزی و قفقاز دارد، زیرا ایآسبرای کشورهای 

زی ی مرکایآسجنوبی برای تجارت -شمالیشرقی/-ی آزاد و نیز تنها تقاطع غربیهاآب

زه را با حو رانیارتباط ادریای سیاه، امکان تحقق -فارسرو، کریدور خلیجت. ازهمیناس

. تحقق این آوردیمرا فراهم ( اهیس یایدر با عمان یایدر-فارسمختلف )خلیج ییایدر

ان تومی گرجستتواند از دو جهت منافع ملی ایران را تأمین کند: نخست، باکریدور می

ی برای ورود ایران به جنوب شرق اروپا بدون گذر از روسیه و ترکیه تبدیل ادروازهرا به 

ی قفقاز در جهت هایجمهورکند؛ دوم، علاوه بر آنکه سدی برای تغییر در مرزهای 

با  ینیگزیجابرای است  یتلاشزمان هم طوربهکمرنگ نمودن کریدور زنگزور است، 

حذف ایران از مسیر انتقال  درصددو  شودمی جیترو هیترک توسط ی کهانیم دوریکر

 ;Gawliczek & Iskandarov,2023) کالای هند و آسیای جنوب شرقی به بازارهای اروپا است

Chaziza,2021; Isik & Zou,2019 محور ایران ونددهندهیپ(. بنابراین این کریدور نقش-

ی راربرق منظوربها آسیای مرکزی را دارد. جنوب و نیز هند ب-ارمنستان با کریدور شمال

موازنه قدرت در قفقاز جنوبی و دسترسی به دریای سیاه و حفظ ثبات در این منطقه، 

دیپلماسی راه باید بر دو عرصه تمرکز داشته باشد: نخست، حوزه انرژی است که باید 

نستان و های نفت و گاز از طریق مرز نوردوز به ارمی به شبکهگذاراستیستمرکز 

ی از نوردوز و با گذر از اجادههای ریلی و سپس گرجستان معطوف شود. دوم، شبکه

 .(280: 0066نژاد،)رئیسیاستان سیونیک به باتومی منتهی شود 

در چند سطح دریای سیاه -فارساز منظر ژئواکونومیک نیز اهمیت کریدور خلیج

 :قابل بررسی است

 لعنوان مسیر چهارم کریدور شماریدور بهاین ک: کاهش هزینه و زمان مبادلات-

 هزینه و است ترکوتاه درصد 88 حدود سوئز، کانال با مقایسه در جنوب،

 تا 02 حدود از نیز کالا انتقال زمان. دهدمی کاهش درصد 16 تا را ونقلحمل

 چنین. یابدمی تقلیل مسیر این در روز 28 تا 00 به سوئز مسیر در روز 06

ای اتصال هند، ایران و بر رقابتی و کارآمد ایگزینه به را کریدور مزیتی،
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اروپا بدل  یفارس به بازارهای دریای سیاه و جنوب شرقکشورهای خلیج

 .سازدمی

 وابستگی به یک مسیر خاص : بخشی به مسیرهای تجاری و کاهش ریسکتنوع

نظامی  ،های سیاسیمانند کانال سوئز یا مسیر ترکیه، کشورها را در برابر بحران

 جادای با سیاه دریای-سفارسازد. کریدور خلیجپذیر میو حتی طبیعی آسیب

 شرکای و ایران مانور قدرت ها،ریسک این کاهش ضمن جایگزین، مسیر

 دهد.می افزایش را اشتجاری

 عنوان محور این قرار گرفتن ایران به: هاگذاری و توسعه زیرساختجذب سرمایه

ونقل )جاده، های حملگذاری در زیرساختبرای سرمایهکریدور، انگیزه لازم 

ارتقای آورد. این امر علاوه بر آهن، بنادر و مراکز لجستیکی( را فراهم میراه

عنوان هاب ترانزیتی، توسعه متوازن مناطق مرزی مانند نوردوز ایران به جایگاه

 نمود.کشور را نیز تسریع خواهد  یهای شمال غربو استان

 به ار ایران سیاه، دریای-سفارکریدور خلیج: اقتصادی ایران یپلماسیارتقای د 

به شمال )اروپا و حوزه  س(فارجنوب )هند و خلیج اتصال در کلیدی بازیگری

دهد . این موقعیت ژئواکونومیک به ایران امکان میدینمایتبدیل م (دریای سیاه

دهمسایگی دیپلماسی اقتصادی فعالی را در چهارچوب سیاست خارجی چن

ارتقای . بایست توجه نمود که ها را کاهش دهددنبال کرده و اثر تحریم

در جهت کاهش اثر تحریم معرفی  مؤثراقتصادی ازجمله راهکاری  دیپلماسی

؛ کاشیان و 0060فرد و همکاران،؛ ترابی0061)رحیمی و عیوضی،گردیده است 

 .(0060رحیمی،

 برای ابزاری ژئواکونومیک، سطح در سیاه دریای-سفارکریدور خلیجدرمجموع، 

زنی ذاری و افزایش قدرت چانهگسرمایه جذب ها،هزینه کاهش مسیرها، سازیکوتاه

واند ت، می«دیپلماسی راه»عنوان بخشی از راهبرد اقتصادی ایران است. این کریدور به

ا دهد و قایران را از موقعیت ژئوپلیتیکی صرف به جایگاهی ژئواکونومیک و ترانزیتی ارت

نماید ای ایجاد ای و فرامنطقهای جدید در معادلات تجاری منطقهموازنه

 .(Vinokurov et al,2022 ؛0062،رشیدی؛ 0066نژاد،؛ رئیسی0112امیراحمدیان،)
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 (Gawliczek & Iskandarov,2023: مسیر هند به دریای سیاه )2تصویر 

و یکی از کشورهای در مسیر  عنوان یکی از رهبران نوظهور اقتصادی جهانهند به

فوذ نمونه ن نیترموفقی شتابان در افغانستان که هایدگرگون به دنبالاین کریدور 

ژئواکونومیک هند برای دستیابی به منافع ژئوپلیتیک بود و نیز قفقاز جنوبی )جنگ 

 اایران و آذربایجان، کلان پروژه مائوسام خود ر روابط( و افزایش تنش در باغقرهجدید 

ی خود در مسیر اجادهی هاراهپس از اعلام  2620عقیم یافت. برای همین در مارس 

عنوان یکی از کشورهای ترانزیتی اصلی این ترانزیتی به سمت اروپا، ارمنستان را به

که از هند آغاز و از طریق  جنوب-شمال دوریچهارم کر ریمس تیاهمکریدور نامید. 

طریق گرجستان به روسیه و دریای سیاه دسترسی  ایران به ارمنستان و از آنجا از

شرایط تحریمی علیه ایران و روسیه،  با توجه بهیابد، در این امر نهفته است که می

 گردد.ونقل محسوب میای برای کریدورهای حملشراکت با اتحادیه اروپا اهمیت ویژه

 نیکرده است. ا را ارائه رانای-آهن ارمنستانساخت راه شنهادیارمنستان پ نیهمچن

 رانیمرز ا یکیدر نزد ینام دارد شهر گاوار را به مگر یآهن ارمنستان جنوبپروژه که راه

و  دنمای فایاهای ترانزیتی دوریدر کر ینقش مهم تواندیم ریمس نی. اکندیمتصل م

. براساس سازدممکن  رانیرا از بنادر جنوب ا اهیس یایبه در یحال دسترسدرعینِ

تن کالا از اروپا به  ونیلیم 01از  شیب تیترانز تیاز ظرف دوریکر نیا هاینیبشیپ

 (.Vinokurov et al,2022) فارس برخوردار خواهد بودخلیج

ن تحولات پویا و سریع در مناطق پیرامو با توجه بهدیگر آن است که  تأملقابلنکته 

سه کریدور مهم سقوط دولت اسد در سوریه، ایران  به دنبالو ازجمله در غرب آسیا 
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نفوذ ژئوپلیتیک این کشور را به منافع ژئواکونومیک  توانستیمدر این منطقه که 

 تبدیل کند را از دست داده است:

 مدیترانه که کشورهای ایران، عراق، سوریه، لبنان را در-فارسکریدور خلیج .0

 شود؛و به دریای مدیترانه منتهی می برگرفته

 ود؛شعراق، سوریه و دریای مدیترانه میشامل ایران،  که کریدور شیعی .2

سوریه(،  ردی که ایران، عراق )کردستان عراق(، سوریه )کردنشینکریدور کُ .1

 گیرد.میدریای مدیترانه را در بر

ها در تحقق آن، نقش مهمی در تبدیل نفوذ سیاسی این کریدورها با وجود چالش

عنوان رفتن نفوذ ایران در سوریه بهلی اکنون با از دست و ایران به نفوذ اقتصادی داشتند

اید دریای سیاه ش-فارسهای پیوندی در این کریدورها، تحقق کریدور خلیجیکی از گره

ی در جبران خسران در تا حدجنوب -عنوان مکمل راهبردی کریدور شمالبتواند به

 چهارچوب دیپلماسی راه مؤثر واقع شود.

 :استی نیز هایچالشکور دارای حال باید توجه داشت که کریدور مذدرعینِ

 ای و ریلی ایران به ارمنستان و مسیر جاده: ونقلهای حملکمبود زیرساخت

 هیافتتوسعه هنوز سیونیک،-زویژه در محدوده مرز نوردوسپس گرجستان، به

ص در فصل زمستان، ترانزیت کالا را مختل خصوبه فنی، مشکلات و نیست

یم نیز ظرفیت عملیاتی کریدور را محدود . نبود خطوط ریلی مستقدینمایم

 .کرده است

 های مرزی میان ارمنستان ودرگیری: ثباتی ژئوپلیتیکی در قفقاز جنوبیبی 

جمهوری آذربایجان و رقابت ترکیه بر سر کریدور زنگزور، امنیت مسیر را با 

 تواند مانعسازد. هرگونه تغییر در مرزها یا افزایش تنش میرو میابهام روبه

 .کارکرد پایدار کریدور شود

 های آمریکا و برخی تحریم: های خارجیها و فشار قدرتموانع ناشی از تحریم

گذاری و مشارکت تواند مانع سرمایهکشورهای غربی علیه ایران و روسیه می

هایی المللی در توسعه کریدور گردد. همچنین فشار رقبا ممکن است تلاشبین

. نمونه بارز این امر های ترانزیتی در پی داشته باشدبرای حذف ایران از شبکه

)قاسمی و بوده است « کمربند و جاده»پروژه  آرتلاش در جهت حذف ایران 

 .(0061،آبادنجف؛ فان و زرین 0061حیدری،
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 های موازی مانند کریدور میانی )ترکیهطرح: رقابت کریدورهای جایگزین-

 بار جذب برای تهدیدی سوئز، کانال رمسی از استفاده یا( گرجستان-آذربایجان

شوند. رقابت میان این ابتکارات وب میمحس ایران مسیر سمت به تجاری

 .ای را کاهش دهدتواند سهم ایران از ترانزیت منطقهمی

 موفقیت کریدور مستلزم : نیاز به هماهنگی نهادی و سیاسی میان کشورها

مه و استانداردهای امنیتی است. ها، بیتوافقات چندجانبه در حوزه گمرک، تعرفه

تواند زمان و هزینه نبود هماهنگی حقوقی و نهادی میان کشورهای مسیر، می

 .مبادلات را افزایش دهد و جذابیت کریدور را کاهش دهد

 

 . روش پژوهش3

های روند پژوهی، پژوهش حاضر در زمره تحقیقات کمی است. ابتدا از میان تکنیک

تخاب شده تا روند تغییرات مبادلات تجاری روسیه بررسی ان 0«سری زمانی» کیتکن

گردد؛ سپس براساس نتایج حاصل از سری زمانی، تحلیلی از روندهای موجود در زمینۀ 

جنوب و نقش ترانزیتی ایران در آن ارائه خواهد -اهمیت مسیر چهارم کریدور شمال

 شد.

اند؛ زمان مرتب شده برحسبسری زمانی، مجموعه مشاهداتی است که 

هایی است که از مشاهده یک پدیده در طول ، سری زمانی عبارت از دادهگریدعبارتبه

های زمانی متضمن توصیف فرایند یا سری لیوتحلهیتجزاست.  آمدهدستبهزمان 

 یا تهپیوس هایتوالی زمانی هایسری فرایند. کندیمی است که تولید دنباله ادهیپد

 توزیع آماری مطالعات و زمان در خاص لحظات به معطوف کمی هایداده گسسته

 هم و دادهیرو گذشته در آنچه توضیح برای هم زمانی هایسری تحلیلاست.  هاآن

 ;Carrion et al,2024شوند )می گرفته کاربه است ممکن آینده در آنچه بینیپیش برای

De Gooijer,2024.) ته باشد:تواند چهار حالت داشیک مجموعه سری زمانی می 

 انییا تمایل بلندمدت: تحول وضعیت مورد مطالعه در یک دوره طول 2«روند» .0

 با مسیر ثابت صعودی یا نزولی؛

وضعیت مورد مطالعه : تکرار حرکات صعودی یا نزولی 1«ایتغییرات دوره» .2

 حول سطوح روند؛

                                                           
1. Time series 

2. Trend 
3. Cyclical Variation 
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های تناوبی کوتاه پیش : تغییراتی هستند که در دوره0«تغییرات فصلی» .1

دهند که در همان فصل با ای متغیر را نشان میو درواقع رفتار دوره آیندمی

 ؛شوندشدت مشابه تکرار می

: حرکات پراکنده در یک سری زمانی که از الگوی منظمی 2«تغییرات نامنظم» .0

وقایع غیرعادی هستند مانند  ریتحت تأثکنند. این نوسانات پیروی نمی

 (.Axalan et al,2024; Han et al,2023اعتصاب و تصادف و ... )

کاربرد فراوانی  1«مدل آریما»های زمانی، های متفاوت در بررسی سریاز میان مدل

از  های بررسیداده های زمانی ناایستا دارد.زیرا توانایی فراوانی برای تحلیل سری ؛دارد

الی  2666در بازۀ زمانی  8«رصدخانه پیچیدگی اقتصادی»و  0«بانک جهانی»دو سایت 

 استخراج شده است. 2622

 

 ی پژوهشهاافته. ی4
دریای سیاه، مبادلات سه مسیر متصور برای -فارسجهت بررسی اهمیت کریدور خلیج

درخصوص واردات و صادرات مورد بررسی  2622الی  2666این کریدور در بازۀ زمانی 

ت آن یقرار گرفته است تا از طریق بررسی سری زمانی مبادلات توانایی کریدور و اهم

جهت ارتقای قابلیت ترانزیتی ایران بررسی گردد. روندهای متصور برای این کریدور 

 اند از:عبارت

 ؛روند مبادلات ایران با کشورهای حوزه دریای سیاه .0

 ؛فارس با کشورهای حوزه دریای سیاهروند مبادلات کشورهای حوزه خلیج .2

 روند مبادلات هند با کشورهای حوزه دریای سیاه. .1

 شود.به هریک پرداخته می لیتفصبهامه در اد

 

 . سری زمانی مبادلات ایران و کشورهای حوزه دریای سیاه4-0

فارس و سپس واردات در این بخش سری زمانی صادرات ایران به کشورهای حوزه خلیج

 از این کشورها بررسی خواهد شد.

                                                           
1. Seasonal Variation 
2. Irregular Variation 

3. ARIMA model 

4. Worldbank.org 
5. Oec.world 
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 . سری زمانی صادرات ایران به کشورهای حوزه دریای سیاه4-0-0

 : سری زمانی صادرات ایران به کشورهای حوزه دریای سیاه0ودار نم

سری زمانی صادرات ایران به کشورهای حوزه دریای سیاه حاکی از آن است که 

ترین مقصد صادراتی ایران به این منطقه بوده است و بسیار زیاد مهم بافاصلهیونان 

رات روند صاد وجودنیباات. ازآن نیز هرچند بافاصله بسیار، رومانی قرار گرفته اسپس

( و تحریم مجدد )پس 2608الی  2601های ثانویه )شدت تحت تأثیر تحریمایران به

یونان، کرواسی،  جزبه( قرار گرفته است. نکته حائز اهمیت این است که 2601از 

اند، مابقی کاهش سطح صادرات را تجربه کرده 2601بوسنی و آلبانی که پس از تحریم 

منطقه دریای سیاه در انتهای سری زمانی وضعیت بهتری در صادرات را کشورهای 

ارتقا صادرات ایران به این کشورها پس  دهندهنشاناند که آورده دستبه 2601پس از 

است. فرایند کلی صادرات ایران به کشورهای حوزه دریای  2601از تحریم مجدد در 

 سیاه در جدول ذیل درج گردیده است.
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جدول فوق، پنج کشور بلغارستان، صربستان، مقدونیه شمالی، مولداوی و  ساسبرا

، بدین معنی که ارزش اندبودهنگرو دارای روند صعودی در مقصد صادرات ایران مونته

محصولات صادراتی ایران به این کشورها طی سری زمانی رو به افزایش بوده است. 

ای در مقصد صادرات ایران د چرخهمابقی کشورهای حوزه دریای سیاه دارای رون

متعدد  یهابینشکه بدین معنی است که روند صادرات به این کشورها با فراز و  اندبوده

ها شده است؛ این موضوع در ضریب ناشی از تحریم قرار گرفته و مانع از رشد مداوم آن

ه پنج لق بترین ضریب متعنیز مورد تأیید قرار گرفته است و بالا شدهمحاسبهآریما 

ب نگرو است. در ضریکشور بلغارستان، صربستان، مقدونیه شمالی، مولداوی و مونته

رشد که مقایسه ابتدا و انتهای سری زمانی در ارزش صادرات ایران است، نتیجه سری 

 2622یونان در سال  جزبهی کشورها تمامبهزمانی حاکی از آن است که صادرات ایران 

افزایش یافته است که در این بین صادرات به بلغارستان بیش از  2666نسبت به سال 

برابر شده است که بیشترین میزان افزایش در کشورهای مورد بررسی است،  11

برابری و مولداوی با افزایش  00ازآن نیز صادرات به کشورهای صربستان با افزایش پس

. در مقابل روند افزایشی، یونان قرار دارد که در دو سوی اندگرفتهرار برابری ق 09حدود 

طور چشمگیر کاهش داشته است و در سری زمانی، صادرات ایران به این کشور به

 همراهبهاز ابتدای سری زمانی است که این موضوع  ترکمبرابر  01انتهای سری زمانی 

 کاهش صادرات در انتهای دکنندهییتأ برای آن شدهمحاسبهضریب آریمای بسیار نازل 

 سری زمانی است.
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 . سری زمانی واردات ایران از کشورهای دریای سیاه4-0-2

 : سری زمانی واردات ایران از کشورهای دریای سیاه2نمودار 

نمودار فوق، سری زمانی واردات ایران از کشورهای حوزه دریای سیاه  براساس

واردات ایران از  مبدأترین صله بسیار زیاد مهمحاکی از آن است که رومانی بافا

. اندگرفتهازآن بلغارستان و اسلوونی قرار کشورهای منطقه مورد بررسی است و پس

اردات ایران نیز از کشورهای حوزه دریای سیاه تحت تأثیر و همانند روند صادرات

 عنوانغارستان بهقرار گرفته است. رومانی و بل 2601های ثانویه و پس از تحریم تحریم

مهم واردات برای ایران از کشورهای حوزه دریای سیاه جز معدود کشورهای  مبدأدو 

 دهندهنشاندارای روند صعودی است که  2601منطقه هستند که پس از تحریم 

اهمیت آن برای ایران است. فرایند کلی واردات ایران به کشورهای حوزه دریای سیاه 

 است. در جدول ذیل درج گردیده
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سری زمانی واردات ایران از کشورهای حوزه دریای سیاه حاکی از آن است که در 

مواجه شده  چندبارهی هابینشای وجود داشته و با فراز و تمامی کشورها مسیر چرخه

شوند و است. بلغارستان و رومانی دارای بهترین ضریب در مبدأ واردات محسوب می

ی قرار دارد. در مقایسه انتها و ابتدای سری زمانی، روند واردات ها نیز اسلوونآن ازپس 

 0برابر و بلغارستان با  06ازآن رومانی با برابر شده است و پس 01ایران از مولداوی 

برابر قرار دارند. روند واردات از صربستان و مقدونیه شمالی منفی است بدین معنی که 

ر نگرو نیز تغییری داردات از آلبانی و مونتهو واردات از این دو کشور کاهش یافته است

کاهش واردات در انتهای  دهندهنشانابتدا و انتهای سری زمانی بدون تغییر بوده که 

 سری زمانی است.
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 . مجموع مبادلات ایران و کشورهای حوزه دریای سیاه4-0-3

 دریای سیاه: سری زمانی مجموع مبادلات ایران و کشورهای حوزه 1نمودار 

در نمودار فوق، اثر تحریم در سری زمانی ارزش مجموع مبادلات ایران و کشورهای 

با نزول در  2669تا سال  پرشتابمشاهده است: روند صعودی حوزه دریای سیاه قابل

با تشدید تحریم به  2601متوقف شده است و پس از رونق مجدد در سال  2661

با افول مواجه  2601پس از  2608ونق مجدد در بدترین شرایط ممکن رسیده است؛ ر

نیز به سطح رونق قبلی نرسیده است. فرایند کلی  2620از  شده است و صعود مجدد

 ارزش مبادلات ایران و کشورهای حوزه دریای سیاه در جدول ذیل درج گردیده است.

 

ارزش مجموع مبادلات حاکی از این امر است که پس از تشدید تحریم در سال 

سطح مبادلات به شرایط پیش از آن بازگشت نداشته است و به همین دلیل نیز  2601

درصد کاهش یافته است. صعودهای مناسب سبب شده  20درمجموع ارزش مبادلات 

ادرات بنابراین، مجموع ص؛ نسبت مناسبی داشته باشد به تیوضعتا ضریب سری زمانی 
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ه حاکی از اهمیت و ظرفیت بالای این و واردات بین ایران و کشورهای حوزه دریای سیا

 کریدور در پیوند دیپلماسی راه با دیپلماسی تجاری است.

 

فارس با کشورهای حوزه . سری زمانی مبادلات کشورهای حوزه خلیج4-2

 دریای سیاه

فارس به کشورهای . سری زمانی صادرات کشورهای حوزه خلیج4-2-0

 حوزه دریای سیاه

 فارس به کشورهای حوزه دریای سیاهادرات کشورهای حوزه خلیج: سری زمانی ص0نمودار 

شود، سری زمانی صادرات کشورهای طور که در نمودار فوق مشاهده میهمان

فارس به کشورهای حوزه دریای سیاه حاکی از آن است که یونان در طول حوزه خلیج

ازآن دد و پسگرترین مقصد صادرات محسوب میسری زمانی بافاصله بسیار زیاد مهم

 زیاد کشورهای صربستان و اسلوونی قرار دارند. نسبتاًبافاصله 
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فارس به کشورهای اطلاعات حاصل از سری زمانی صادرات کشورهای حوزه خلیج

حوزه دریای سیاه حاکی از آن است که طی بازۀ زمانی مورد بررسی، ارزش صادرات 

ضریب رشد صادرات مندرج  افزایش چشمگیری داشته است که این موضوع در بخش

نگرو و یونان که افزایش دو، چهار و شش برابری را کرواسی و مونته رازیغبهشده است؛ 

کرواسی  رازیغبهبرابر شده است.  06اند، صادرات به سایر کشورها بیش از آورده دستبه

 اارتق دهندهنشانو رومانی، بهترین وضعیت مربوط به انتهای سری زمانی است که 

صادرات در بازه مورد بررسی است. ضریب آریما نیز مشخص ساخته است که صادرات 

 بفرازونشیصعودی داشته و در مابقی نیز هرچند با  کاملاً در اکثریت کشورها مسیر 

 همراه بوده اما وضعیت نهایی بهبودیافته است.
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فارس از کشورهای . سری زمانی واردات کشورهای حوزه خلیج4-2-2

 حوزه دریای سیاه

 فارس از کشورهای حوزه دریای سیاه: سری زمانی واردات کشورهای حوزه خلیج8نمودار 

فارس از کشورهای حوزه دریای سیاه سری زمانی واردات کشورهای حوزه خلیج

روند  ؛ اماحاکی از آن است که هرچند روند واردات مسیر با نوسان زیادی مواجه بوده

زش واردات افزایش یافته است. یونان و رومانی بافاصله نسبت صعودی حاکم است و ار

به دیگر کشورها جایگاه اول و دوم را در مبدأ واردات دارند و سپس بلغارستان و 

ها قرار دارند. جزئیات فرایند واردات از کشورهای حوزه عد از آنباسلوونی در مرتبه 

 دریای سیاه در جدول ذیل درج شده است.
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فارس از کشورهای حوزه دریای سیاه سری زمانی واردات کشورهای حوزه خلیج

حاکی از آن است که هرچند نسبت به روند صادرات از ارزش کمتری برخوردار بوده 

در روند واردات نیز سیر صعودی مناسبی وجود دارد و در تمامی کشورها  ؛ امااست

شده آریما نیز بیانگر آن است ضریب رشد مناسبی وجود داشته است. ضریب محاسبه 

روند صعودی  ؛ امایی در روند واردات وجود داشته استفرازوفرودهاکه هرچند فرار 

 ؛بوده و نسبت به ابتدای سری زمانی افزایش واردات در تمامی کشورها رخ داده است

دریای سیاه در وضعیت دوجانبه -فارسبنابراین، روند مبادلات کشورهای حوزه خلیج

محصولات انرژی به حوزه دریای  صادرکنندهفارس دارد و تنها کشورهای خلیجقرار 

جهت صادرات به  و از سوی مقابل نیز محصولاتی نیز شوندینمسیاه محسوب 

رو، شود. ازهمینفارس در کشورهای حوزه دریای سیاه تولید میکشورهای حوزه خلیج

-فارساست که کریدور خلیجسهولت انتقال کالا میان این دو منطقه امری اساسی 

دریای سیاه با مرکزیت ایران از این توانایی بالقوه برخوردار است که با کاهش زمان 

انتقال کالا و هزینه تمام شده آن میان کشورهای این دو منطقه، به مسیر اصلی ترانزیت 

 کالا تبدیل گردد.
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 . سری زمانی مبادلات هند و کشورهای حوزه دریای سیاه4-3

 . سری زمانی صادرات هند به کشورهای حوزه دریای سیاه4-3-0

 : سری زمانی صادرات هند به کشورهای حوزه دریای سیاه0نمودار 

 2622الی  2666صادرات هند به کشورهای حوزه دریای سیاه در بازۀ زمانی 

 ؛ امای متعددی در آن وجود داردفرازوفرودهاای است و هرچند دارای روندی چرخه

دهد که روند کلی موجود صعودی است و ارزش صادرات هند به انی نشان میسری زم

کشورهای حوزه دریای سیاه نسبت به ابتدای بازه مورد بررسی افزایش یافته است. 

ترین مقصد صادرات هند محسوب یونان، رومانی، اسلوونی و کرواسی به ترتیب مهم

 (9)ه دریای سیاه در جدول شوند. جزئیات روند صادرات هند به کشورهای حوزمی

 درج شده است.

اطلاعات سری زمانی صادرات هند به کشورهای حوزه دریای سیاه مشخص 

نگرو که با کاهش صادرات در سری زمانی مواجه بوده است، مونته جزبهکه  سازدیم

ارزش صادرات هند به سایر کشورها با افزایش بسیار مناسبی همراه بوده است و هرچند 

روند کلی صعودی است و حوزه  ؛ اماشودیی مشاهده میفرازوفرودهاخی کشورها در بر

 شود.دریای سیاه مقصد مناسبی برای صادرات هند محسوب می

 

Time

 M
ill

io
n

 D
o

lla
rs

20212019201720152013201120092007200520032001

1000

800

600

400

200

0

Variable

بلغارستان

بوسنی و هرزگوین

رومانی

صربستان

کرواسی

مقدونیه شمالی

مولداوی

مونته نگرو

یونان

اسلوونی

آلبانی



 1414 زمستان ♦ 87پیاپی  ♦ 4شماره  ♦ 18سال                                                                                  118

 

 . سری زمانی واردات هند از کشورهای حوزه دریای سیاه4-3-2

 : سری زمانی واردات هند از کشورهای حوزه دریای سیاه9نمودار 
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از کشورهای حوزه دریای سیاه نیز حاکی از آن است که همانند روند واردات هند 

کلی صعودی است  صورتبهروند  ؛ اماروند صادرات، فرازوفرودهایی وجود داشته است

و در انتهای سری زمانی وضعیت بهتری در ارزش واردات هند نسبت به ابتدای سری 

شورها ترین کترتیب مبدأ مهم زمانی وجود دارد. یونان، رومانی، بلغارستان و اسلوونی به

شوند. جزئیات روند واردات در واردات هند از کشورهای حوزه دریای سیاه محسوب می

 هند از کشورهای حوزه دریای سیاه در جدول ذیل درج شده است.

 

جدول فوق، روند واردات هند از کشورهای حوزه دریای سیاه نیز حاکی  براساس

ای موجود که زۀ زمانی مورد بررسی است. روند چرخهاز افزایش ارزش واردات در با

افزایش مبادلات و بهبود  دیمؤنشان از فرازوفرود متعدد ارزش واردات است در نهایت 

برابر شده و کرواسی بیشترین  9، ارزش واردات حداقل گریدعبارتبهواردات هند است. 

 میزان افزایش را به خود اختصاص داده است.

 



 1414 زمستان ♦ 87پیاپی  ♦ 4شماره  ♦ 18سال                                                                                  114

 دریای سیاه-فارسمبادلات کریدور خلیج . ارزش کل4-4

 دریای سیاه-فارس: سری زمانی مجموع مبادلات متصور در کریدور خلیج1نمودار 

جنوب را -تجمیع ارزش مبادلاتی که امکان عبور از مسیر چهارم کریدور شمال

 دکنیم فارس را به دریای سیاه متصلخلیج از سوی دیگرهند و  سواز یکداراست و 

گر آن است که مبادلات تجاری میان کشورهایی که امکان استفاده از این مسیر را بیان

افزایش چشمگیری داشته و طرفین نیز  2622الی  2666دارا هستند طی بازۀ زمانی 

. در انتهای بازه مورد بررسی ارزش مبادلات اندداشتهبه افزایش مبادلات خود تمایل 

 ات روند مبادلات در جدول ذیل درج شده است.میلیارد دلار است. جزئی 21 بربالغ

 

رغم وجود سری زمانی مبادلات کشورهای مورد بررسی تأیید نموده است که علی

ی ارزش مبادلات در انتهای بازه طورکلبهفرازوفرودهایی در روند مبادلات بررسی شده، 

اهمیت  انگرینمامورد بررسی شش برابر نسبت به ابتدای بازه افزایش یافته است. این امر 

د. شونآن مسیری است که مبادلات از طریق آن انجام می همراهبهو  نیمابیفمبادلات 

یی گراقهمنطیی متداخل بینجامد. گرامنطقهی ریگشکلتواند به تحقق این کریدور می
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ن ای پیراموهای منطقهی گوناگون شبکههاخوشهمتداخل بیانگر آمیختگی مناطق و 

تواند با پذیرش و ورود اعضای جدید، کارایی خود را افزایش دهد. میایران است که 

به د و شو، چالش این مسیر، کریدور زنگزور است که توسط ترکیه دنبال میحالنیباا

، جاده اتصال نوردوز به ارمنستان از سوی دیگرحذف مسیر ایران به اروپا است.  دنبال

انزیتی آن هرچند بالغ بر چهل کیلومتر و سپس گرجستان دارای دو مسیر است مسیر تر

وضعیت مساعدی را دارا نیست و در فصل سرما ترانزیت  دهد لیکنمسافت را کاهش می

ضروری است برای توسعه زیرساخت این جاده و امنیت  سازد کهرا با اختلال مواجه می

عبور از  منظوربه، دیتردیب(. The European Bank,2024مسیر اقدام لازم صورت گیرد )

مستلزم توجه به نگاهی استراتژیک برای پیوند  هامیتحرشرایط نامناسب برآمده از 

ر ی که هم باگونهبهجغرافیای ویژه ایران برای تبدیل حوزه نفوذ به حوزه منافع است 

کاهش تحریم تأثیر بگذارد و هم به حفظ مرزهای ژئوپلیتیک کشور در قفقاز جنوبی 

 ی منفعلانه ازگرنظارهای و خروج از فعال منطقه کنشگریون کمک کند و این امر بد

 ی کریدوری حاصل نخواهد شد.هارقابت

 

 ژئوپولیتیکی–امنیتیتحلیل . 5
 دریای–فارسکریدور خلیجتشریح نظری و بررسی روندهای تجاری موجود درخصوص 

مناسبی  کارکرد اقتصادی و ژئواکونومیکسیاه مشخص ساخت که این کریدور از 

پیامدهای مهمی در سطح امنیتی و ژئوپولیتیکی برای حال برخوردار است و درعینِ 

 چنین معرفی نمود:این توانیماین پیامدها را  نیترایران و منطقه دارد. مهم

های اخیر، یکی جانبه و چندجانبه طی دهههای یکتحریم: هاکاهش اثر تحریم .0

تصادی ایران بوده است. ایجاد این های ژئوپولیتیکی و اقترین محدودیتاز مهم

بخشی به مسیرهای ترانزیتی و برقراری ارتباط مستقیم با بیش کریدور امکان تنوع

. چنین مسیری با اتصال ایران به اتحادیه اروپا از دینمایکشور را فراهم م 26از 

ها را کاهش داده و تواند بخشی از فشار تحریمطریق ارمنستان و گرجستان، می

ویژه مسیر ترکیه، برهاند. درواقع، ان را از وابستگی به مسیرهای محدود، بهایر

عنوان سپر ژئوپولیتیکی عمل کرده و با ایجاد پیوندهای تجاری پایدار، کریدور به

 .دهدهای ثالث را افزایش میهای تحریم برای طرفهزینه

و رقابتی  ق پرتنشقفقاز جنوبی یکی از مناط: تثبیت جایگاه ایران در قفقاز جنوبی .2

 با سیاه دریای-سفارای است. کریدور خلیجای و فرامنطقهمیان بازیگران منطقه

 ورکش این ارضی تمامیت از ایران عملی حمایت معنای به ارمنستان، خاک از عبور
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زمان از محدود ارهای ترکیه و جمهوری آذربایجان است. این امر همفش برابر در

کند و هم امکان یق کریدور زنگزور جلوگیری میشدن دسترسی ایران از طر

 .سازدتر ایران در معادلات امنیتی منطقه را فراهم میحضور فعال

های کلیدی کریدور یکی از کارکرد: سازی در برابر کریدورهای رقیبموازنه .1

 همچون موازی هایپروژه برابر در آن سازموازنه نقش سیاه، دریای-سفارخلیج

 به ژئوپولیتیکی موازنه این. است( گرجستان-نآذربایجا-هترکی) میانی کریدور

 مسیر ایجاد با ترانزیتی، هایرقابت در انفعال جایبه که دهدمی امکان ایران

 .ای تثبیت کندنطقهم ترانزیت شبکه در را خود جایگاه جایگزین،

ادن داین کریدور با پیوند : ای از رهگذر وابستگی متقابلامنیت منطقه یارتقا .0

فارس، اقیانوس هند و دریای سیاه، نوعی وابستگی متقابل میان بازیگران خلیج

ین افزایش چن، کند. براساس نظریه وابستگی متقابل پیچیدهمسیر ایجاد می

های اقتصادی احتمال تعارض را کاهش داده و بستر مناسبی برای همکاری گره

ا از منظر ملی، بلکه از منظر تنهآورد. بنابراین، کریدور نهامنیتی فراهم می

 نماید.تواند به ثبات و امنیت کمک ای نیز میمنطقه

نوان عایران با ایفای نقش به: المللیزنی ایران در سطح بینافزایش قدرت چانه .8

 تبدیل شمال-بهاب ترانزیتی در این مسیر، به بازیگر ضروری در اتصال جنو

زنی بیشتری در تعامل با اتحادیه اروپا، شود. این موقعیت به تهران قدرت چانهمی

دهد، زیرا حذف ایران از این مسیر با افزایش هزینه متحده میروسیه و حتی ایالات

 .ونقل برای سایر کشورها همراه خواهد بودو زمان حمل

 دریای-سفارخلیج کریدور که دهدمی نشان ژئوپولیتیکی-یتحلیل امنیتدرمجموع 

عیت ها، تثبیت موقابزار ژئوپولیتیکی برای کاهش اثر تحریم نعنوابه تواندمی سیاه

تر، های ترانزیتی عمل کند. در سطح کلانسازی در رقابتایران در قفقاز جنوبی و موازنه

آورد ساز را فراهم میاین کریدور امکان تبدیل دیپلماسی اقتصادی ایران به ابزار امنیت

 ای و جهانی بدلفعال در نظم منطقه کنشگریبه گری منفعل، ایران را جای نظارهو به

 .سازدمی

 

 و پیشنهاد گیرینتیجه
توسعه مسیرهای ترانزیتی اقدامی است که علاوه بر دستاورد اقتصادی پیامدهای مثبت 

به هاب ترانزیتی موجب کسب پرستیژ  شدنلیتبددارد و  همراهبهسیاسی نیز 
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شورهایی است که طی سالیان اخیر تلاش کرد . ایران ازجمله کگرددیمالمللی نیز بین

اب تبدیل به ه اندازچشمها المللی یا ایجاد آناز طریق ایفای نقش در کریدورهای بین

ه ک هاستتلاشدریای سیاه ازجمله این -فارسترانزیتی را محقق سازد. کریدور خلیج

ل توانایی تبدی علاوه بر بهبود شرایط مبادلات ایران به کشورهای حوزه دریای سیاه،

ایران به هاب ترانزیتی را نیز داراست. بررسی سری زمانی کشورهایی که از مسیر 

دریای سیاه توانایی انجام مبادلات تجاری دارند حاکی از این بود -فارسکریدور خلیج

ارزش مبادلات تجاری کشورهای مسیر شش برابر  2622الی  2666که طی بازۀ زمانی 

عیت وض دهندهنشانمیلیارد در سال رسیده است که  وپنجستیبشده است و به حدود 

مناسب ترانزیت در مسیر این کریدور است. علاوه بر امتیازت اقتصادی موجود در 

ی از این کریدور امتیازت دیگری نیز برای برداربهرهدریای سیاه، -فارسکریدور خلیج

 اند از:ها عبارتترین آندارد که مهم همراهبهایران 

 دریای سیاه که بر مسیر عبوری ایران به ارمنستان تأکید دارد -فارسکریدور خلیج

کریدور  افبرخل چراکهکند جنوبی را تأیید می قفقاز کیتیژئوپلدر  رییتغعدمایده 

، گرددیمزنگزور که موجب محدودسازی دسترسی سرزمینی ایران به ارمنستان 

مانعی برای ارمنستان و  فیتضعاز  یریگجلو یبرااین کریدور گره پیوندی 

رو، در شرایط توافق ارمنستان و موجود در منطقه است. ازهمین سمیترکپان

آذربایجان بر سر کریدور زنگزور، این کریدور همچنان ایران را در مبادلات 

 .دینمایمای در وضعیت مناسبی حفظ منطقه

  ایبه مبادلات منطقهالمللی، توجهی ویژه های بینوجود تحریم دلیلبهایران 

که سری زمانی مبادلات ایران  گونههمانکاهش اثر تحریم داشته است و  منظوربه

و حوزه دریای سیاه نشان داد تحریم بر این مبادلات نیز اثرگذار بوده است؛ 

ایران و کشورهای  یتیارتباط ترانزدریای سیاه -فارسکریدور خلیج حالدرعینِ

عنوان یک و به دینمایمر دریای سیاه را حفظ و احیا همسایه و شرکای تجاری د

 بازدارنده از افزایش اثر تحریم عمل نماید.

  دریای سیاه، ایجاد امکان برای رفع وابستگی -فارسدیگر امتیازات کریدور خلیجاز

ایران به ترکیه جهت ترانزیت است. ترکیه برای سالیان متمادی مسیر ترانزیتی 

ی وابستگی بدان ایجاد شده است که گاهاً موجب ایجاد نوعبهایران بوده است و 

دریای سیاه مسیر ترانزیتی -فارساختلال شده است؛ لیکن کریدور خلیج

جایگزینی است که ضمن ایجاد مسیری جهت استمرار ترانزیت، قدرت مانور 

 نماید.مناسبی برای ایران در برابر ترکیه ایجاد می
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اهمیت یافتن ارمنستان  دلیلبهدریای سیاه -فارسجای دیگر، کریدور خلیاز وجهه

 از امتیازات مربوط به این کشور برخوردار گردد؛ تواندیم

از ارمنستان به تصویب رسیده  اروپا هیاتحاد یو مال یاسیس یهاتیحما سواز یک

گذاری در این مسیر دارد؛ حضور ارمنستان در چهارچوب که کمک شایانی به سرمایه

ایگی اروپا، روابط ارمنستان و اتحادیه اروپا را به سطح کیفی جدید از سیاست همس

عنوان کشور همسایه اتحادیه شراکت و کشور همکار سوق داده است و ارمنستان به

حاضر، مبنای حقوقی همکاری بین ارمنستان  در حالاروپا در نظر گرفته شده است. 

 2620 مارس 0است که در تاریخ جامع میان دو طرف  نامهموافقتو اتحادیه اروپا 

 شده است. الاجرالازم

ی موجود برای هاتیمحدودتواند می متحدهالاتیانیز لابی ارمنی در  از سوی دیگر

 حالدرعینِایران را کاهش دهد تا از تنگنای جغرافیایی این کشور جلوگیری نماید و 

 یکشورها یتیترانز هاینیاز نیهمچنموجب کاهش اثرات تحریمی علیه ایران گردد. 

 یازجمله عوامل اصل ن،یپس از جنگ اوکرا هیروس نیگزیجا یرهایمس یشرق اروپا برا

 ا نمایند.مستثن متحدهالاتیا یهامیرا از تحر یتیترانز دوریکر نیتوانند اهستند که می

اجرا و ذیل در جهت  هایپژوهش، پیشنهاد یهاافتهبراساس روند نظری و ی

 :گرددیمدریای سیاه ارائه -فارسخلیج رسازی کریدوپیاده

 ونقلهای حملتوسعه زیرساخت. 0

 محدوده در ویژهبه ارمنستان-نهای مرزی ایراتکمیل و نوسازی جاده 

 ؛شوندمی مواجه اختلال با سال سرد فصول در که سیونیک-زنوردو

 برای ارمنستان-نآهن ایراویژه پروژه راهگذاری در خطوط ریلی بهسرمایه 

 ؛چندوجهی ونقلحمل تقویت

  بهبود بنادر جنوبی ایران )چابهار، بندرعباس، بوشهر( برای افزایش ظرفیت

 .تخلیه و بارگیری کالا

 ایگذاری خارجی و مشارکت منطقهجذب سرمایه. 2

 های مالی آن از ارمنستان برای استفاده از ظرفیت اتحادیه اروپا و حمایت

 ؛تیهای زیرساختأمین بخشی از هزینه

 لجستیک و ونقلحمل بخش در هند-نگذاری مشترک ایراتشویق سرمایه 

 ؛چهارچوب کریدور در



                  060                                                              همکاران محروق و ‖ ... بررسی تأثیر کریدورهای ترانزیتی بر موازنه ارتباطی و کاهش اثر تحریم

 ای )مانند بانک توسعه اوراسیا یا بانک های توسعهجلب مشارکت بانک

 .زیرساخت آسیا( برای کاهش فشار مالی بر ایران

 های حقوقی و گمرکیتسهیل رویه. 1

 الی میان کشورهای مسیر برای کاهش ایجاد سامانه گمرکی یکپارچه و دیجیت

 ؛زمان توقف کالا

 ای چندجانبه جهت کاهش هزینه ای و بیمههای تعرفهنامهانعقاد توافق

 ؛مبادلات

 ونقلی و ترانزیتی با کشورهای سازی استانداردهای امنیتی، حملهماهنگ

 .مسیر

 دیپلماسی فعال و چندجانبه .0

  حمایت سیاسی ارمنستان و گرجستان استفاده از دیپلماسی راه برای تثبیت

 ؛از مسیر و جلوگیری از نفوذ رقبا

 نفع اصلی در مسیر جایگزین روسیهعنوان ذیتقویت تعامل با اتحادیه اروپا به 

 ؛و کانال سوئز

 ای همتحده برای کاهش محدودیتگیری از ظرفیت لابی ارمنی در ایالاتبهره

 .هاناشی از تحریم

 نیتی و ژئوپولیتیکیهای اممدیریت چالش .8

  همکاری امنیتی با ارمنستان و گرجستان برای حفاظت از مسیر در برابر

 ؛های احتمالیتهدید

  تقویت موازنه در برابر کریدورهای رقیب از طریق ارائه امتیازات تجاری و

 ؛ایای به شرکای منطقهتعرفه

 ش ن و کاهبخشی به روابط خارجی ایرااستفاده از ظرفیت کریدور برای تنوع

 .وابستگی به ترکیه یا روسیه در ترانزیت
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 منابعفهرست 

، ایگرایی منطقهجنوب و اهمیت آن در هم-کریدور شمال(، 0112امیراحمدیان، بهرام )

 .9-22(، 0) 00مطالعات آسیای مرکزی و قفقاز، 

 سازی تحریم وخنثی .(0060) .فرزان ،قاسمی ؛مهدی ،رزم آهنگ ؛میلاد ،ترابی فرد

مثابه نقشه راه جدید دیپلماسی الملل بهجانمایی جدید اقتصاد ایران در عرصه بین

 .(0)00، فصلنامه روابط خارجی ،اقتصادی جمهوری اسلامی ایران

سناریوهای روابط ایران و چین در افق  .(0061) .محمدرحیم ،عیوضی؛ مهدی ،رحیمی

 .(0)00، فصلنامه روابط خارجی ،2131

مطالعات آسیای  ،کریدور میانی و منافع ایران در قفقاز جنوبی .(0062) رشیدی، احمد

 .(020) 20 مرکزی و قفقاز،

 راتییتغ .(0062)اصل، عباس  یلو ی؛ فتحعلیمهد ،یلینژاد، صمد؛ اسمعرفعت

 یاسلام یجمهور ینظام تیو تأثیر آن بر امن جانیآذربا یجمهور یمرزها یاحتمال

 .(2) 12پژوهی، ، امنیترانیا

 .، تهران: انتشارات دانشگاه تهرانایران و راه ابریشم نوین .(0066نژاد، آرش )یسیئر

 ،کمربند زمینی راه ابریشم نوین و ژئوپلیتیک آسیای مرکزی ،(0066) .آرش ،رئیسی نژاد

 .(0) 06، المللنامه ایرانی سیاست بینپژوهش

گرایی توسعه هم یسنجامکان .(0062فهیمی فرد، سیدمحمد ) د؛سعیدی جوادی، حمی

 ،با رویکرد مدل جاذبه اقتصادی ایران با سازمان همکاری اقتصادی دریای سیاه

 .(0) 0 الملل،مطالعات اقتصاد سیاسی بین

کریدور شمال و جنوب و تعاملات ایران و  .(0060خسروی، علیرضا ) ؛سلطانی، حسین

 .(000) 21 مطالعات آسیای مرکزی و قفقاز، ،آذربایجان

انداز روابط ایران و چین از منظر چشم .(0061) .سعیده ؛آبادزرین نجف فان، هونگدا؛

 .(0)00، فصلنامه روابط خارجی ،ساله 25توافق 

متحده و های اقتصادی ایالاتتحریم .(0061) .مهدیه ،حیدری؛ ابوالفضل ،قاسمی

 .(2)00، فصلنامه روابط خارجی ،تعاملات ژئواکونومیک ایران و چین

راهبرد بهینه جمهوری اسلامی ایران  .(0060) .سیده ندا ،رحیمی؛ عبدالمحمد ،کاشیان

فصلنامه روابط  ،هادر مدیریت مناسبات تجاری با چین در بستر تحلیلی نظریه بازی

(00) 00، خارجی
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